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I. INTRODUCCION

Las teorias de localizacién de ciudades y centros urbanos postulan que las ciudades (y el aparato
industrial y de servicios que la acompafian) se localizan obedeciendo a un entorno geografico
favorable a su articulacién al mercado y al acceso a fuentes de materias primas e insumos para las
actividades productivas. Asi tenemos que la costa es mas poblada que las areas del interior, porque se
encuentra mejor articulado al gran mercado nacional que es la ciudad de Lima, a los mercados de los
paises vecinos (Carretera Panamericana norte y sur) y al mercado mundial por los puertos maritimos,
lo que le otorga condiciones mas ventajosas geograficamente para el desarrollo de muchas actividades.
La teoria de la localizacién de industrial planteada por Alfred Weber (Weber, 1909), sostiene que la
localizacion industrial esta relacionada con cuatro factores fundamentales: (1) la distancia a la fuente
de los recursos naturales; (2) la distancia al mercado; (3) los costos de la mano de obra; y (4) las
economias de aglomeracidn o clusters. Los dos ultimos factores pueden ser modificados por decisiones
politicas publicas.

Enfrentar el reto del cambio climatico ha significado para los planificadores urbanos incorporar el
criterio de vulnerabilidad para localizar ciudades o centros urbanos, a la que se adiciona la
preservacién del uso productivo de tierras agricolas. Estos criterios deben estar comprendidos dentro
de las estrategias adaptativas sustentables de reduccién de la vulnerabilidad y de medidas de
transicion hacia economias mas sostenibles y bajas en carbono.

La dinadmica econémica regional como resultado de un proceso complejo, depende de otros factores
adicionales a los geograficos y econémicos, como por ejemplo los sociales, culturales, histéricos y
politicos, los cuales interactiian y se retroalimentan con los primeros, configurando en el espacio un
dindmica de funcionamiento econémico particular. La heterogeneidad del territorio peruano y la
deficiente conectividad interregionales han sido posiblemente los determinantes en la dindmica
econdmica regional.

Este sub modelo propende al ordenamiento urbano del territorio, fundamental para alcanzar el

desarrollo sostenible y una 6ptima distribuciéon de la poblacién, que permita reducir los riesgos a
eventos extremos.
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II. OBJETIVO

Identificar sectores del &mbito de estudio que tienen las mejores condiciones (aptitudes o vocacidn)
para el desarrollo urbano (ciudades) y para la instalacién de infraestructura comercial - industrial en
el area de influencia de la carretera Iquitos Nauta.

III. METODOLOGIA

3.1. Criterios utilizados

Para la seleccidn de los sectores, se toman en consideracion las variables/submodelos que favorecen
y/o hacen mas “sostenibles” la localizacidn del equipamiento urbano, tales como:

a) Aptitud productiva
b) Fisiografia

c) Peligro multiples
d) Zonas econdmicas

El cuadro siguiente describe y sustenta el uso de estos criterios:

Tabla N° 01
Criterios a utilizar para el submodelo Urbano-Industrial.

CRITERIO DESCRIPCION

Zonas con aptitud productiva Las zonas con aptitud para cultivos en limpio y cultivos permanentes son
excluidos antes de la calificacién.

Desde el punto de vista fisico, la expansién urbana requiere de areas estables
como pueden ser las terrazas altas o medias. Por el contrario, las reas con
pendiente alta, inundables o con disecciones fuertes no favorecen la
expansion urbana.

Fisiografia

Desde el punto de vista fisico, la expansién urbana requiere de areas estables
Peligros multiples como terrazas altas o medias. Aquellos sectores del territorio que estan
expuestos a erosion e inundacion, son calificados con bajos valores.

Las zonas econdémicas definidas en funcion de las potencialidades y

Zonas econdémicas . . L o,

L . competitividad de un territorio, nos indica que la expansién urbana se
(potencialidad y competitividad , )
territorial) desarrollara en las zonas moderadas y estancadas, siendo nulo en las zonas
erritoria

deprimidas.
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Figura N° 01
Esquema del sub modelo de vocacién urbana e industrial
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3.2. Procedimientos

Se siguen los siguientes pasos:

a)

b)
0

d)

Exclusion de areas no compatibles

Con los mapas de hidrografia, dreas naturales protegidas, zonas con aptitud productiva, se
filtran las areas no compatibles con la expansion urbana como: cuerpos de agua y zonas
productivas.

Valoracidn de areas con aptitud urbano industrial

Se elabora la “tabla de puntuacién” para las variables y sub modelos que condicionan la
Aptitud Urbano Industrial (Tablas 2), siendo estas: fisiografia, peligros multiples y zonas
econdmicas (potencialidades y competitividad territorial).

La evaluaciéon de la UEE con las “tablas de puntuacién”. Para esto se utiliza la “matriz de
evaluacion” (Tabla 3).

Luis Fernando Alvarez Gémez
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Tabla N° 02
Tabla de puntuacion

RANGO

VOCACION

URBANA

INDUSTRIAL

VALOR
HIDROGRA
FICO

VALOR
ZONAS CON
APTITUD
PRODUCTIVA

VALOR
FISIOGRAFIA

VALOR PELIGROS

MULTIPLES

VALZONECO

NIVEL DE
CALIFICACION

VOCURCODE

0.0

99

Al, A2, A3,
C1, C2, C3

99

NULO

1.0

RESTO
(TIERRA
FIRME)

1,2,3,4,5,
6,7,8,9, 10,
11, 12, 13,
14, 15, 22,

Muy Inestable

1 (Deprimida)

1.1

1.2

1.3

MUY BAJO

1.4

1.5

Inestable

1.6

1.7

BAJO

1.8

1.9

2.0

24, 25, 26,
27

Moderadamente

Estable /
Inestable

2 (Estancada)

2.1

2.2

MEDIO

2.3

2.4

2.5

16,17, 18,
19, 20, 21

Estable

3 (Moderada)

2.6

ALTO

2.7

2.8

2.9

3.0

CIUDADES

MUY ALTO
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Tabla N° 03
Matriz de evaluacion

(A) (B) (€) (D) (E) (F) Puntaje
5 +
Compatibilitliad Valor Zonas Valor {(ET::::::;:) Z:::‘: Al :lsl)a )
UEE con Vocacion Valor i Valor _ VALZON x -
Urbano Hidrografico c:n Aptlfud Fisiografia Pc?llg.ros ECO /5¥A M?d'a (3)
industrial roductiva Miuiltiples Baja (2)
Muy Baja (1)
UEE-01
UEE - 02
UEE - 03
UEE - 04
UEE - 05
UEE - 06
UEE - 07
UEE - 41
UEE - 42
UEE - 43
FORMULA :

VALOR DE VOCACION URBANA INDUSTRIAL = (VALOR HIDROGRAFICO + VALOR ZONAS CON APTITUD
PRODUCTIVA + VALOR FISIOGRAFIA + VALOR PELIGROS MULTIPLES + VALZONECO)/5

Luis Fernando Alvarez Gomez
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IV. RESULTADOS

Las zonas con mayor aptitud urbana y/o industrial son aquellas que: fisicamente son las mas estables
(zonas planas, sin problemas de erosion o de inundacién); poseen los mejores servicios basicos como
agua potable, alcantarillado, electricidad, comunicacién-informacién, servicios de prestacion de
educacion y salud, infraestructura servicio de transporte; y mejores condiciones de accesibilidad al
mercado.

Las areas de mayor vocacién para el desarrollo urbano y la actividad industrial se localizan en el area
de influencia de las ciudades de Iquitos (area de expansién urbana definida en el Plan Director Urbano
2011) y en menor medida en la ciudad de Nauta.

Las areas con menor aptitud para la localizacion de asentamientos urbanos y/o actividades
industriales estan en las partes mas accidentadas y menos accesibles del area influencia de la carretera
Iquitos Nauta y las llanuras aluviales inundables anualmente de los rios Amazonas, Marafidn, Itaya y
Nanay comprendidos en el ambito de intervencién; expuestas a peligros y amenazas como erosion e
inundaciones; que la hacen no recomendable para el equipamiento urbano.
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Figura N° 02: Mapa vocacion urbano industrial
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